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Abstract: 
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The threshold body has a humped portion and a holder securing it in the road surface. The body (1) has 
flat flanged edges (1 1) in front of and behind the hump (10), while the surface (12) opposite the latter is 
either flat or trough-shaped. 

The holder comprises a trough, countersunk in the road surface, whose clear width and depth are 
sufficient to accommodate the hump, while grooves at the top edge support and secure the body. The 
latter can be accommodated either way up in the holder, the flanges resting on shoulders in the grooves 
so that they are roughly flush with the road surface. 

ADVANTAGE - Is simple and rapid levelling to avoid obstruction to a snowplough. (lOpp Dwg.No.1/4) 
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Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle 

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle besteht aus 
einem Schwellenkorper mit einem eine Fahrbahnschwelie 
bitdenden erhabenen Teit und einer Haltevorrichtung zum 
Festlegen des Schwellenkorpers an der Fahrbahn. Der 
Schwellenkorper (1 ) lauft vor und hinter dem erhabenen Teit 
(10) inflache Randflansche (11) aus. Die dem erhabenen Teil 
entgegengesetzte Seite des Schwellenkorpers (1) ist alsfla- 
cher oder rinnenformig vertiefter Fahrbahnabschnitt (12) 
ausgebildet. Die Haltevorrichtung ist eine in eine Fahrbahn- 
ausnehmung versenkbare Wanne mit einer zur Aufnahme 
des erhabenen Teils (10) des Schwellenkorpers (1) geeigne- 
ten lichten Weite und Tlefe. Am oberen Rand der wannen- 
formigen Haltevorrichtung verlfiuft eine Falz zur Festlegung 
des Schwellenkorpers (1). Letzterer (1) kann entweder mit 
dem erhabenen Teil (10) oder der flachen befahrbaren Ge- 
genseite (12) nach oben in die Falz der Wanne eingesetzt 
werden und ist in jeder Position derart auf flachen Schuitern 
der Wannenfaiz abgestutzt, daS die Randflansche (11) des 
Schwellenkorpers (1) etwa auf dem Niveau der Fahrbahn- 
decke liegen. Diese Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle 
kann schnell und elnf ach derart mit der Fahrbahndecke nivel- 
liert werden, daB sie einen Schneepf lugeinsatz nicht behin- 
dert. 
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ANSPRUCHE 



1 • Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle bestehend aus einem 
Schwellenkorper mit einem eine Fahrbahnschwelle bildenden 
erhabenen Teil und einer Haltevorrichtung zum Festlegen des 
Schwellenkorpers an der Fahrbahn, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schwellenkorper (1) vor und hinter dem erhabenen Teil 
(10) in flache Randflansche (11) auslauft, daB die dem erha- 
benen Teil (10) entgegengesetzte Seite des Schwellenkorpers 

(1) als flacher oder rinnenf brmig vertiefter Fahrbahnabschnitt 
(12 oder 12') ausgebildet ist und daB die Haltevorrichtung als 
in eine Fahrbahnausnehmung versenkbare f nach oben offene Rinne 
oder Wanne (2) mit einer zur Aufnahme des erhabenen Teils (10) 
des Schwellenkorpers (1) geeigneten lichten Weite und Tiefe 
und am oberen Rand verlaufenden Falzabschnitten (20) zur Ab- 
stutzung und Festlegung des Schwellenkorpers ausgebildet ist, 
so daB der Schwellenkorper (1) entweder mit dem erhabenen Teil 
(10) oder der flachen bzw. vertieften Seite (12, 12') nach 
oben in die Rinne oder Wanne (2) einsetzbar ist, wobei die 
flachen Randflansche (11) des Schwellenkorpers (1) derart auf 
flachen Schultern (21) der Falzabschnitte (20) abgestutzt 
sind, daB sie auf etwa einem Niveau mit der Fahrbahndecke 
liegen- 

2. Geschwindigkeitsbegrennzungsschwelle nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Falzabschnitte (2 0) an zwei 
zum Schwellenverlauf parallelen Randern der Rinne oder Wanne 

(2) angeordnet sind. 
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3. Geschwindigkeitsbegrennzungsschwelle nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , daB sowohl die Falzabschnitte (20) 
entlang des offenen Randes der Rinne oder Wanne (2) als auch 
die den erhabenen Teil (10) des Schwellenkorpers (1) auBen 
begrenzenden flachen Randflansche rechteckig urolaufend ange- 
ordnet sind. 

4. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwellenkor 
per ( 1 ) aus mehreren Langenabschnitten des gleichen Schwellen 
profils besteht, die auf StoB nebeneinander quer zum Fahrbahn 
verlauf in die Falze (20) der Haltevorrichtung (2) einsetzbar 
sind. 

5. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwellenkor 
per (1) wenigstens eine Durchgriff sof f nung (13) zum Einfuhren 
eines Anhebewerkzeuges aufweist. 

6. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5 dadurch gekennzeichnet, dafl der erhabene Teil 
(10) des Schwellenkorpers (1) mit Warn-Riickstrahlern (15) 
versehen ist. 

1. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die die Haltevor- 
richtung bildende Rinne Oder Wanne (2) mit Wasserabf luBof f nun- 
gen (24) versehen ist. 

8. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die die Haltevor- 
richtung bildende Rinne oder Wanne (2) und/oder der Schwellen- 
korper (1) aus Stahlbeton besteht. 
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Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle 



Die Erfindung betrifft eine Geschwindigkeitsbegrenzungs- 
schwelle bestehend aus einem Schwellenkorper mit einem eine 
Fahrbahnschwelle bildenden erhabenen Teil und einer Haltevor- 
richtung zum Festlegen des Schwellenkbrpers an der Fahrbahn. 

Derartige Geschwindigkeitsbegrenzungsschwellen , wie sie z.B. 
aus der DE-OS 32 13 42 3 bekannt sind, werden eingesetzt, urn 
die Kraftfahrer zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeit zu 
zwingen. Die auf das Fahrzeug und damit den Fahrer wirkende 
StoBbeanspruchung beim Uberfahren der Geschwindigkeitsbegren- 
zungsschwelle nimmt mit wachsender Geschwindigkeit erheblich 
zu. Geschwindigkeitsbegrenzungsschwellen gehoren daher zu 
aktiven Verkehrsbeeinf lussungsmitteln, die bevorzugt in den 
Einf ahrbereichen reiner Wohngebieten , in Spielstrafien , auf 
Parkplatzen usw. eingesetzt werden. Der Einsatz von StraBen- 
reinigungsf ahrzeugen, insbesondere von Schneepf lugen im Winter 
wird aber durch derartige quer verlaufende erhabene Schwellen 
stark behindert. Bei mit der Fahrbahn mechanisch fest verbun- 
denen, starren Geschwindigkeitsbegrenzungsschwellen besteht 
die Gefahr, daB die Schneepf lugschaufeln beschadigt werden; 
Geschwindigkeitsbegrenzungsschwellen aus Gummi oder sonstigen 
elastisch verformbaren Werkstoffen, die z.B. auf die Fahrbahn 
aufgeklebt sind, konnen von Schneepf lugschaufeln abgerissen 
oder unwirksam gemacht werden. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Geschwindig- 
keitsbegrenzungsschwelle zur Verfiigung zu stellen, die schnell 
und mit einfachen Mitteln derart nivellierbar ist, daB sie den 
Schneepf lugeinsatz nicht behindert. 

Ausgehend von einer Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle der 
eingangs genannten Art, lost die Erfindung diese Aufgabe da- 
durch, dafl der Schwellenkorper vor und hinter dem erhabenen 
Teil in flache, etwa koplanare Randflansche auslauft, daB die 
dem erhabenen Teil entgegengesetzte Seite des Schwellenkorpers 
als flacher oder rinnenformig vertiefter Fahrbahnabschnitt 
ausgebildet ist und dafl die Haltevorrichtung als in eine Fahr- 
bahnausnehmung versenkbare, nach oben offene Rinne oder Wanne 
mit einer zur Aufnahme des erhabenen Teils des Schwellenkor- 
pers geeigneten lichten Weite und Tiefe und am oberen Rand 
verlaufenden Falzabschnitten zur Abstiitzung und Festlegung des 
Schwellenkorpers ausgebildet ist, so daB der Schwellenkorper 
wahlweise entweder mit dem erhabenen Teil oder mit der flachen 
oder vertieften Seite nach oben in die Rinne oder Wanne ein- 
setzbar ist, wobei die Randflansche des Schwellenkorpers der- 
art auf flachen Schultern der Falzabschnitte abgestutzt sind, 
daB sie etwa in einer Hohe mit der Fahrbahn liegen. Die Aus- 
bildung des Schwellenkorpers als beidseitig befahrbarer Fahr- 
bahnabschnitt und der Haltevorrichtung als Aufnahme fur den 
erhabenen Teil des Schwellenkorpers ermoglicht die Beseitigung 
der Schwelle als Schneepf lughindernis durch einfaches Umdrehen 
des Schwellenkorpers. Dieser fiigt sich bei abwartsgerichtetem 
erhabenen Teil biindig in die Fahrbahn ein und iiberschreitet 
das Fahrbahnniveau nicht. Bei schneebedeckter StraBe, d.h. zur 
Winterzeit, bedarf es ohnehin keiner aktiven Verkehrsberuhi- 
gungsmittel. Andererseits bleiben die Schwellen auch wahrend 
der unwirksamen Perioden an ihrem Einsatzort und konnen bei 
entsprechend geringem Aufwand und niedrige Kosten bei Bedarf 
sofort wieder in die Wirkstellung umgesetzt werden. 
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In bevorzugter Ausbildung sind die Falzabschnitte an den bei- 
den zum Schwellenverlauf parallelen Randern der die Haltevor- 
richtung bildenden Rinne oder Wanne angeordnet. Die Falzab- 
schnitte konnen aber auch entlang des gesamten offenen Randes 
der Rinne oder der Wanne rechteckig umlaufend angeordnet sein. 
In dieser Ausf iihrungsf orm sind auch die den erhabenen Teil des 
Schwellenkorpers auBen begrenzenden flachen Randabschnitte 
bzw. -flansche rechteckig umlaufend angeordnet, so daB sie 
sich biindig in die umlaufende Falz der Haltevorrichtung einfii- 
gen lassen. 

Wenn die dem erhabenen Teil abgekehrte Seite des Schwellenkor- 
pers rinnenformig vertieft ausgebildet ist, so bildet sie auch 
in der schneepf luggeeigneten Position der Schwelle ein aktives 
Verkehrsbeeinf lussungsmittel , da eine zum Fahrbahnverlauf quer 
verlaufende Rinne ahnlich einer erhabenen Schwelle zu einer 
geschwindigkeitsabhangigen StoBeinwirkung auf das Fahrzeug und 
die Fahrzeuginsassen fiihrt, 

Zur Erleichterung der Handhabung insbesondere beim An- und 
Abtransport, aber auch beim Umsetzen, ist der Schwellenkorper 
in Weiterbildung der Erfindung aus mehreren Langenabschnitten 
des gleichen Schwellenprof ils zusammengesetz t , die auf StoB 
nebeneinander und quer zum Fahrbahnverlauf in die Falz der 
Haltevorrichtung einsetzbar sind, 

Vorzugsweise weist der Schwellenkorper wenigstens eine Durch- 
grif f sof f nung zum Einfiihren eines Anhebewerkzeuges auf. Der 
erhabene Teil des Schwellenkorperteil kann mit Warn-Ruckstrah- 
lern ausgestattet sein r um die Geschwindigkeitsbegrenzungs- 
schwelle auch bei Dunkelheit erkennbar zu machen. 

Um zu verhindern, daB die Haltevorrichtung vor allem in deren 
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Ausbildung als Wanne mit Wasser vollauft und bei Gefrieren des 
Wassers gesprengt Oder beschadigt wird , ist in Weiterbildung 
der Erfindung vorgesehen, dafi die Rinne Oder Wanne mit Wasser- 
abf luflof f nungen versehen ist. Als Material sowohl des Schwel- 
lenkorpers als auch der Haltevorrichtung sind alle diejenigen 
Baustoffe geeignet, die den Stoflbeanspruchungen beim Uberfah- 
ren der Schwelle und den Temperaturschwankungen und Korro- 
sionsbeanspruchungen standhalten. Hierzu gehoren neben Metall- 
gufiteilen Stahlbeton oder sonstige armierte Baustoffe sowie 
bestimmte Kunststoffe, insbesondere glasf aserverstarkte Kunst- 
stoffe. Der erhabene Teil des Schwellenkorpers kann aber auch 
aus einem Gummi Oder Gummiersat zstof f en bestehen , wobei eine 
Tragerplatte beispielsweise aus Stahl, Aluminium oder Stahlbe- 
ton die Stutzkrafte aufnimmt und die tragenden Randflansche 
des Schwellenkorpers bildet. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung 
schematisch dargestellten Ausf iihrungsbeispielen naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Teildarstellung eines Ausfiih- 
rungsbeispiels des Schwellenkorpers; 

Fig. 2 eine als Wanne ausgebildete Haltevorrichtung; 

Fig. 3 einen Schnitt durch den Schwellenkorper gemafi Fig. 
1 in plan/konvexer Ausbildung; und 

Fig. 4 einen Schnitt durch den Schwellenkorper gemaB Fig. 
1 in konkav/konvexer Ausbildung. 

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle besteht aus einem in 
Figur 1 dargestellten, eine Fahrbahnschwelle bildenden Schwel- 
lenkorper 1 und einer den Schwellenkorper 1 an der Fahrbahn 
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festlegenden Haltevorrichtung 2, die in Figur 2 in der Ausfiih- 
rungsform als Wanne dargestellt ist. Der Schwellenkorper 1 hat 
einen erhabenen Teil 10, der die eigentliche Fahrbahnschwelle 
bildet, und in dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel einen um 
den erhabenen Teil 10 rechteckig umlaufenden koplanaren Rand- 
f lansch 1 1 . 

Die dem erhabenen Teil 10 entgegengesetzte Seite ist entweder 
als ebene Platte 12 (Fig. 3) oder als rinnenf ormige Vertiefung 
12' (Fig. 4) ausgebildet. 

Entlang des oberen Randes der Bodenwanne 2 verlauft eine Falz 
20 # deren Of f nungsquerschnitt den Umfang des Schwellenkorpers 
1 angepaflt ist und deren Tiefe a der Dicke des umlaufenden, 
ebenen Randes 11 des Schwellenkorpers 1 angepafit ist. Eine 
ebene Schulter 21 der Falz 20 der Bodenwanne bildet eine Auf- 
lageflache fur den ebenen Randf lansch 11 und hat eine Breite 
b, die etwas kleiner als die Breite des Randf lanschs 11 des 
Schwellenkorpers 1 ist. Die lichte Weite und Tiefe der Boden- 
wanne 2 werden ausreichend groB bemessen, damit der erhabene 
Teil 10 des Schwellenkorpers 1 in dem Innenraum 22 der Boden- 
wanne unterhalb der Stutzschulter 21 Aufnahme finden kann. 

Im Einsatz kann der Schwellenkorper 1 entweder gemaB Darstel- 
lung in Figur 1 mit dem erhabenen Teil 10 nach oben oder mit 
der flachen bzw. rinnenf ormig vertieften Seite 12 bzw. 12' 
nach oben in die Falz 20 der Bodenwanne 2 eingebettet werden. 
Dabei schliefit die Oberseite des Randf lanschs 11 des Schwel- 
lenkorpers 1 bundig mit der Oberseite 23 des Randes der Boden- 
wanne 2 ab. Die Bodenwanne 2 selbst ist in einer in der Zeich- 
nung nicht dargestellte, quer verlaufende Fahrbahn-Ausnehmung 
derart versenkt, dafi ihre Oberseite und damit die Oberseite 
des Randf lansches 1 1 auf einem Niveau mit der Fahrbahndecke 
liegen. Durch einfaches Umdrehen des Schwellenkorpers 1 um 
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180° kann der erhabene Teil 10 des Schwellenkorpers nach unten 
in die Bodenwanne 2 versenkt werden , wodurch die dann oben 
liegende befahrbare Seite 12 bzw. 12' des Schwellenkorpers die 
Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle mit der Fahrbahndecke 
nivelliert; in der Ausf iihrungsf orm des Schwellenkorpers 1 
entsprechend der Darstellung in Figur 4 bleibt eine negative 
bzw. konkave Schwelle wirksam, die von einem Schneepflug unbe- 
hindert iiberfahren werden kann. 

In dem Schwellenkorper 1 (Figur 1) sind im Bereich des Rand- 
flansches 11 Durchgr if fs of f nungen 13 fur den Durchgriff eines 
geeigneten Anhebewerkzeuges vorgesehen. Diese Durchgrif f sof f- 
nungen konnen auch als Durchgangsbohrungen ausgebildet und zur 
Verschraubung des deckelartigen Schwellenkorpers 1 mit der 
Stiit zschulter 21 der Bodenwanne 2 dienen. 

In der Bodenwanne 2 und dem Schwellenkorper der Ausfiihrung 
gemafl Figur 4 sind Wasserablauf of f nungen 2 4 bzw. 14 vorgese- 
hen. In oder auf dem erhabenen Teil 10 des Schwellenkorpers 1 
sind bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemafl Figur 1 Warn-RUckstrah- 
ler 15 angebracht, die den Kraftfahrer bei Dunkelheit auf die 
Geschwindigkeitsbegrenzungsschwelle auf merksam machen. 

Das wirksame Querschnittsprof il des erhabenen Teils 10 kann 
dem jenigen bekannter Geschwindigkeitsbegrenzungsschwellen 
entsprechen; so kann beispielsweise ein Querschnittsprof il mit 
einer flachen Anstiegsr ampe und einer steileren Abfallrampe am 
erhabenen Teil 10 vorgesehen sein. Fur die Erfindung wesent- 
lich ist, dafi der Schwellenkorper 1 beidseitig befahrbar, 
umdrehbar und mit seinem erhabenen Teil 10 in die Bodenwanne 2 
versenkbar ist. 
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